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Polski Zwigzek Przemystu
; MOTORYZACYINEGD

Warszawa, 5 czerwca 2020 roku

Pani

Wanda Buk
Podsekretarz Stanu
Ministerstwo Cyfryzacji

Szanowna Pani Minister,

W nawigzaniu do pisma nr DP-II1.0211.18.2020 z dnia 3 czerwca 2020 roku, przy ktérym
przekazano projekt rozporzgdzenia Ministra Cyfryzacji zmieniajacego rozporzgdzenie w sprawie
wymagari technicznych i eksploatacyjnych dla urzadzeri konsumenckich stuzacych do odbioru
cyfrowych transmisji radiofonicznych, uprzejmie dziekuje za podjete dotychczas przez Panstwa
dziatania w zakresie przedmiotowego rozporzadzenia.

Niestety tak jak wspominalismy w poprzedniej korespondencii jest to niewystarczajacy zakres
zmian do rozporzadzenia Ministra Cyfryzadji z dnia 14 lutego 2020 r. w sprawie wymagan
technicznych i eksploatacyjnych dla urzadzen konsumenckich stuzgcych do odbioru cyfrowych
transmisji radiofonicznych (Dz. U. poz. 472). W obecnej sytuacji zaden z producentéw nie
posiada, ani nie bedzie produkowat w najblizszym czasie pojazdéw z radioodbiornikami DAB+,
ktore beda spetniaty wymagania rozporzadzenia. Wynika to m.in. z faktu, ze rozporzadzenie w
obecnym ksztalcie stawia bardzo szerokie wymagania techniczne, ktére w niektérych
obszarach pozostajg w kolizji z innymi przepisami dotyczacymi pojazdow. Ponadto z naszej
analizy prawnej wynika, Zze nie naruszamy wymagan rozporzadzenia tylko wtedy, gdy
spetniamy catos¢ wskazanych standardéw, a w niektorych obszarach odnoszg sie one np. do
komunikatow, ktére mogg rozprasza¢ uwage kierowcy i nie sg dopuszczane w Zaleceniach
Komisji z dnia 26 maja 2008 r. w sprawie bezpieczenstwa i ergonomii samochodowych
systemow informacyjnych i systemow fgcznosci: nowa wersja europejskiego zbioru zasad
dotyczacych interakcji cztowieka z urzadzeniami (notyfikowane jako dokument nr C(2008)
1742) (2008/653/WE). Niniejsze wytyczne dotyczg zasad funkcjonowania interfejsu cztowiek-
maszyna (HMI) i jego prawidiowej konstrukcji. Jednoczesnie w czesci wstepnej wskazujg, ze
«Paristwa czlonkowskie powinny obserwowac dziatania zwigzane z interfejsem czlowiek-
maszyna, upowszechniac nowg wersje zbioru zasad wsrod wszystkich zainteresowanych
podmiotow oraz zachecac je do przestrzegania tych zasad,” W wytycznych zawarty jest takze
wykaz obowigzujgcych przepisow i norm, ktére nalezy bra¢ pod uwage przy opracowywaniu i
wdrazaniu nowych rozwigzan majacych wptyw na uwage kierowcy. Nalezy pamietac, ze w
przypadku pojazdu najwazniejsze jest zapewnienie bezpieczenstwa, i niezgodne z przepisami
oraz zaleceniami sg rozwigzania rozpraszajgce kierowce, na co wskazujg niektore z punktow

wytycznych:



e 4.3.1.1. System wspomaga kierowce i nie daje podstawy do potencjalnie
niebezpiecznego zachowania kierowcy lub innych uzytkownikéw drogi;

e 4.3.1.2. Podziat uwagi kierowcy w czasie interakgji z wyswietlaczami i urzadzeniami
sterujgcymi systemu musi uwzgledniac zapotrzebowanie na uwage angazowang w
obserwacje sytuacji na drodze;

e 4.3.1.3. System nie moze rozpraszac kierowcy ani dostarcza¢ mu rozrywki wizualnej;

e 4.3.1.4. System nie moze prezentowac kierowcy informacji w sposéb, ktéry powoduje
potencjalnie niebezpieczne zachowania kierowcy lub innych uzytkownikdw drog.

Powyzsze wskazuje, ze bardzo waznym elementem dotyczacym projektowania, wdrazania, a
nastepnie samego funkcjonowania, jest zapewnienie by dostarczane informacje i komunikaty
nie rozpraszaly uwagi kierowcy i nie generowaly w ten sposob zagrozenia dla kierowcy i innych
uzytkownikow drdg. Dlatego na gruncie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogow dotyczacych homologadji typu
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego
bezpieczenstwa oraz ochrony os6b znajdujacych sie w pojezdzie i niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858 oraz uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009,
(WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr
406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.
U. UE. L. z 2019 r. Nr 325, str. 1) od 2024 roku bedzie obowigzkowy w nowych modelach
pojazdéw ,zaawansowany system ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy”, ktéry ma
pomagac kierowcy w utrzymaniu koncentracji uwagi na sytuacji na drodze i ostrzegajacy
kierowce, gdy jego uwaga jest rozproszona. W zwigzku z tym musimy zachowac szczegdlng
ostroznos¢ przy wdrazaniu wszelkiego rodzaju komunikatow, w szczegélnosci wizyjnych ktore
w nadmiernym stopniu rozpraszatyby kierowce, nie bylyby powigzane bezposrednio z
prowadzeniem i stanem pojazdu, i w konsekwencji doprowadzaly do statego uruchamiania
systemu ostrzegania o rozproszeniu uwagi kierowcy. To takze oznacza, ze nie mozemy w
sposob prosty przetozy¢ wymagan standardéw ETSI bez analizy powyzszych wymagan.

Ponadto standardy ETSI sg spisane jako katalog z roznymi mozliwymi technicznymi opcjami,
ktorych nie da sie wszystkich zawrzeC w jednym radioodbiorniku. W zwigzku z tym w ramach
rozporzadzenia konieczna jest wieksza swoboda techniczna dajgca mozliwos¢ skorzystania z
nowszych wersji standardow.

Tak skonstruowana legislacja stanowi techniczng bariere w wejsciu na polski rynek. Przemyst
samochodowy jest obecny na globalnym i wspdlnotowym rynku. Unia Europejska doceniajac
ogromny potencjat tkwiacy w cyfrowym przekazie radiowy poprzez wymagania zawarte w
dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1972 z dnia 11 grudnia 2018 r.
ustanawiajgca Europejski kodeks tacznosci elektronicznej (wersja przeksztatcona)Tekst majacy
znaczenie dla EOG (Dz. U. UE. L. z 2018 r. Nr 321, str. 36 z pozn. zm.) ustanowita od 21
grudnia jako obowigzkowe implementowanie w radioodbiornikach w samochodach kategorii M
mozliwosci cyfrowego odbioru DAB+. Jednakze nie wskazata jakie funkcje sa obowigzkowe, w
tym w szczegdinosci TPEG, EPG czy Slideshow. Zaproponowane przez Paristwa zmiany sg w
petni wystarczajgce w obszarach TPEG i EPG, jednakze pozostajg dodatkowe obszary, ktorych
z przyczyn wskazanych w pismie nie spetniamy. Takg funkcja jest m.in. Slideshow. Cze$¢ z
obszaréw dotyczgcych funkcji Slideshow, announcement lub DL Plus jest zaimplementowana



przez niektorych producentéw ale nie w catym zakresie objetym standardem ETSI. Pragniemy
podkresli¢ zaden z krajow cztonkowskich UE nie uznat standardéw ETSI jako obowiazkowych.

Chcemy jeszcze raz podkresli¢, ze w petni popieramy wprowadzanie rozwigzan, ktére beda
rozpowszechnialy radio cyfrowe w Polsce, jednakze w obecnej sytuacji faktycznej i prawnej,
nawet pomimo naszych najlepszych intencji jest niemozliwe abySmy dostosowali nasze
pojazdy, zaréwno te w magazynach jak i produkowane, do wymagan rozporzadzenia do 18
czerwca 2020 roku.

Wprowadzenie nowych funkcji do radioodbiornikéw zamontowanych w pojazdach wymaga
szczegdlnej procedury uwzgledniajacej bezpieczne zaimplementowanie w systemach
multimedialnych samochodu. Zasada jest, ze wprowadzenie nowej funkcjonalnosci wymaga w
przypadku nowych modeli pojazdéw okoto 3 lat, a do istniejgcych juz modeli pojazdéw nawet
do 5 lat. Ten czas jest niezbedny do:

o Zdefiniowania nowej funkcjonalnosci z dziatami technicznymi oraz dostawcami
komponentow,

e Zaprojektowania tej funkcjonalnosci w platformie elektronicznej pojazdu,

o Dokonanie oceny funkcjonalnosci z uwzglednieniem aspektéw dotyczacych percepgji
uzytkownika, bezpieczenstwa wyswietlanej informacji i mozliwej ingerencji w inne
komunikaty na platformie elektronicznej i systemie multimedialnym.

e Wybrania dostawcy nowej funkcjonalnosci lub urzadzenia na ktérym nowa
funkcjonalno$¢ bedzie oferowana,

e Przygotowanie logistyki produkcji pojazdu, by byta gotowa na nowe urzadzenia na
ktorych nowa funkcjonalnos¢ bedzie oferowana,

e Wyprodukowania pojazdu i dostarczenia go do docelowego rynku.

Dzigki zastosowaniu si¢ do powyzszych zasad, producenci pojazdéw mogg dostarczaé na rynek
pojazdy, ktére spetniaja wszystkie regulacje, w tym takze wewnetrzne regulacje dotyczace
bezpieczenstwa i niezawodnosci, w ten sposob takze spetniajac oczekiwania klientéw. Jako
branza stawiamy bezpieczenstwo i niezawodno$¢ jako priorytety i nie chcemy pozostawiaé
miejsca w naszych procesach produkcyjnych na improwizacje i szybkie niesprawdzone zmiany.
Jezeli rozporzadzenie pozostanie w niezmienionym ksztatcie, sprzedaz pojazdéw bedzie
musiata by¢ zatrzymana, ze szkodg dla importeréw i dealeréw, ktérzy juz sa obecnie bardzo
dotknigci bezprecedensowymi spadkami sprzedazy pojazdéw spowodowanymi epidemia
COVID-19. Jezeli chcielibySmy utrzymac sprzedaz narazamy sie na konflikt w obszarze ustawy
Prawo telekomunikacyjne, poprzez naruszenie wskazanej w niej ustawy o systemach oceny
zgodnosci i nadzorze nad rynkiem. Ponadto istnieje ryzyko naruszenia zbiorowych interesow
konsumentow i tym samym ustawy o ochronie konkurencji i konsumentéw. W obu
przypadkach narazamy si¢ na wysokie kary finansowe. I to co najwazniejsze, pozostajemy
konflikcie z obowigzujgcymi w Polsce przepisami prawa.

Majac powyisze na uwadze, dla zapewnienia mozliwosci oferowania i sprzedazy w Polsce
pojazdéw wyposazonych w radioodbiornik DAB+, a od 21 grudnia 2020 roku wszystkich
nowych pojazdéw kategorii M konieczne jest dokonanie nastepujgcych dodatkowych zmian w
zataczniku do rozporzadzenia:

e Pkt 2.2 otrzymuje brzmienie: ,2.2. W przypadku gdy wykaz, o ktérym mowa w pkt 2.1.,
zawiera odestanie do konkretnej wers;ji dokumentu (identyfi kowane] przez date
bli kaq ‘numer edycji, numer wersji, itd.), Moz - wersje tec




s Pkt. 6.1 lit. d) otrzymuje brzmienie: ,d) w przypadku odbiornikéw samochodowych
odbiér announcement (ogtoszenia), badz zdefiniowanych w pkt 6.11 ETSI TS 103 461
VL.1.1:2017-08 [10] [ub "ich elementéw, badz przy wykorzystaniu innej
funkcjonalnosci;”

e Pkt. 6.2 lit. b) otrzymuje brzmienie: ,b) odbiér komunikatéw DL Plus zgodnie z ETSI
TS 102 980 V2.1.1:2017-01 [8] lub ich elementow, i jesli odbiornik umozliwia pokaz
slajow — pokazu slajdéw zgodnie z ETSI TS 101 499 V3.1.1:2015-01 [2] lub jego
elementow;”

e Pkt. 6.3 lit. a) otrzymuje brzmienie: ,a) odbior profilu podstawowego EPG dla
odbiornikéw standardowych zgodnie z ETSI TS 102 818 V3.1.1:2015-01 [6] lub jego
elementow,”

¢ Pkt 6.3 lit. c) otrzymuje brzmienie: ,c) odbior announcement zdefiniowanych w pkt
6.11 ETSI TS 103 461 V1.1.1:2017-08 [10] lub ich elementow.”

e Pkt 7.2 otrzymuje brzmienie: ,7.2. Strojenie i wybieranie ustug

Odbiornik radiofonii DAB+ umozliwia automatyczne przeszukanie catego zakresu
czestotliwosci podanego w pkt 7.1. oraz dostrojenie do prawidtowego bloku
czestotliwosci DAB+ w celu utworzenia listy dostepnych ustug. Odbiornik radiofonii
DAB+ zapewnia funkcje przeszukania pasma za pomocg automatycznej funkcji w tle
lub osobnego przycisku lub funkcji na najwyzszym lub drugim poziomie w menu.
Odbiornik samochodowy przemieszczajgcy sie miedzy réznymi obszarami zasiegu
réznych czestotliwosci automatycznie przetacza sie do bloku czestotliwosci DAB+ na
sasiednim obszarze, realizujgcego transmisje tej samej grupy programow, w celu
utrzymania ciggtosci odbioru wybranej ustugi, jezeli odbierane strumienie danych
zawierajg sygnalizacje Service following (podazanie ustugi) transmitowang zgodnie z
ETSI TS 103 176 V2.1.1:2017-08 [9]. '

Odbiornik samochodowy odbierajgcy rowniez radiofonie analogowg UKF FM w zakresie
87,5-108 MHz, zgodnie z ITU-R BS.450-3 (11/2001) [26], i wyposazony w dekoder
RDS, zgodnie z IEC 62106-2:2018 [12], zapewnia automatyczne przetaczanie na odbior
UKF FM po opuszczeniu obszaru objetego zasiegiem sygnatu DAB+ i odwrotnie, jezeli
odbierane strumienie danych zawierajg sygnalizacje Service following transmitowang
zgodnie z ETSI TS 103 176 V2.1.1:2017-08 [9]. W przypadku mozliwosci odbioru tego
samego programu za pomocg UKF FM i DAB+ odbior DAB+ jest preferowany.”

W przypadku gdybyscie Panstwo postanowili pozostawi¢ projekt zmiany rozporzadzenia bez
zaproponowanych powyzej zmian, w Swietle powyzszych wymagan dotyczacych wdrazania
nowych rozwigzan w pojazdach, przed rozpoczeciem procesu wdrazania konieczne jest
udzielenie odpowiedzi na szereg pytan, ponizej przedstawiamy tylko niektére z nich.
Oczywiscie oznacza to takze brak dostepnosci pojazdéw z radioodbiornikami DAB+ od 18
czerwca, a od 21 grudnia 2020 roku blokade sprzedazy nowych samochoddw kategorii M. W
praktyce oznacza to takze blokade sprzedazy samochodéw wyposazonych w radioodbiorniki
DAB+ znajdujacych sie w magazynach importerow i dealerow od 18 czerwca. Sa to takze
ogromne starty finansowe dla importeréw i dealeréw. Dotyczy to pojazdéw o tgcznej wartosci
okoto 5 mid ztotych i straty dla budzetu z tytutu akcyzy i VAT liczonej w setkach miliondw
zZtotych. Wynika to z faktu, ze radioodbiorniki s w obecnych pojazdach zintegrowane fizycznie
i systemowo z pojazdem i nie jest mozliwe ich usuniecie ani zmiana w tak krétkim czasie. Nie
jest takze mozliwe przesuwanie pojazdéw na inne rynki.

Przyktady pytan i zagadnienn wymagajacych wyjasnienia:



1. Funkcja SlideShow zgodnie z ETSI TS 101 499 V3.1.1:2015-01

- Jak wspomnieliSmy powyzej nie jeste$Smy ze wzgledéw techniczno-rozwojowych spetnié¢
wymagan w tak krotkim czasie (od 3 do 5 lat cyklu wdrozeniowo-produkcyjnego)

- Konieczne jest wigcej informacji jaki rodzaj informacji/zawartosci bedzie przesylany
przez rozgtosnie radiowe i dostawcoéw ustug do pojazdéw i jak ich zawarto$é bedzie
kontrolowana

0 Informacje o ruchu drogowym?
o} Reklamy?

0 Obraz z kamery studyjnej (przyktad w ETSI TS 101 499)?

rys 1:Przykiad interaktywnej funkcji UI dla dotykowego ekranu
urzadzenia pokazujacy otrzymane kategorie po lewej I obecnie
wybrany obraz (informacyjny)

- W sSwietle bezpieczenstwa czy radioodbiornik powinien mieé mozliwos¢ odbierania
kazdego typu informacji ?

0 Jezeli tak, w jaki sposdb mamy zapewnic bezpieczenstwo w obszarze naruszania
uwagi kierowcy, gdy ekran multimedialny pokazuje reklame i obraz z kamery studyjnej?
W naszej opinii takie dziatanie narusza wspomniane powyzej wytyczne Komisji
Europejskiej z 26 maja 2008 roku, ktére jednoznaczne wskazuja, ze system nie
powinien rozpraszac¢ uwagi kierowcy i zapewnia¢ wizualnej rozrywki.

0 Jezeli nie, w jaki sposob mam rozréznic informacje o ruchu drogowym SLS od
innej zawartosci?

= Ten TS dotyczy aplikacji dostarczanych za posrednictwem sygnatu radiowego albo
internetu, badz kombinacji obu. Rozporzadzenie nie wskazuje, ktry sposéb dostarczania ma
by¢ uzywany, zatem system w pojeZdzie musi odbiera¢ SLS poprzez sygnat radiowy,
internetowy albo oba. Jezeli nasze systemy multimedia dajg mozliwos¢ odbioru radia
internetowego, to czy radioodbiornik powinien takze odbierac¢ SLS?

- SlideShow jest aplikacja dla urzadzen, ktora pozwala dostawcy ustugi na dostarczanie
sekwencji obrazow. To moze by¢ uzyte dla wizualizacji informacji audio np.:

0 Program informacyjny uzupetniony zdjeciami z przekazywanych zdarzen

0 Program muzyczny, w ktdrym kazdy utwor jest uzupetniony obrazem okfadki
piosenki/albumu

0 Podczas przerwy reklamowej obrazy pokazywane dla reklamowych badz
promocyjnych celow.



Prosimy o wyjasnienie dlaczego tego typu wizualna zawarto$¢ zostata uznana za
obowiazkowa w radioodbiornikach samochodowych, gdyz wprost one naruszaja zasady
wytycznych Komisji Europejskiej?

- Ktdry z trybdw (interaktywny/normalny) i profili (Simple/Enhanced) jest obowigzkowy?
- Czy funkcja ClickThrough URL jest obowigzkowa?

o} To nie jest wprowadzone przez producentéw ze wzgledu na wytyczne Komisji
Europejskiej

Zatem czy mamy uwazac funkcje ClickThrough URL za obowigzkowa, nawet jak jest to
niezgodne z wskazanymi powyzej Wytycznymi Komisji?

- Czy kategoryzowanie obrazow jest obowigzkowe? (Pkt. 5.3.5)

L\

o] ETSI pozwala dostawcy ustug na kategoryzowanie na “news”, “sport”, “traffic”
or “weather” i pozwala uzytkownikowi na przelaczenie sie na tryb interaktywnej
prezentacji

0 To nie jest wprowadzone przez producentéw ze wzgledu na wytyczne Komisji
Europejskiej

Zatem czy mamy uwazac ten tryb interaktywny za obowigzkowy, nawet jak jest to
niezgodne z wskazanymi powyzej Wytycznymi Komisji?

- Zakonczenie/wytaczenie SLS (Pkt 5.3.4)

Jezeli gléwnym celem polskich regulacji jest dostarczanie informacji drogowej SLS, to
czy jest dopuszczalne ze inny dostawcza ustug przerywa informacje drogowe SLS?

- Dostarczanie SlideShow za posrednictwem MOT (Pkt 6)

Ktory z wskazanych typéw kontentdéw (JFIF (JPEG) lub PNG lub oba) i ContentSubType
jest obowigzkowy?

- Pozostajg takze niejasne takie kwestie jak:

0 Ekran multimedialny jest uzywany takze do wy$wietlania informacji dotyczacych
pojazdu (klimatyzacja, nawigacja, kontrola dzwieku, zuzycie paliwa i energii, tryby
jazdy, interwaty serwisowe, potaczenia alarmowe,...)

Czy kontent SLS powinien mie¢ priorytet nad informacjami dotyczacymi pojazdu na
ekranie multimedialnym?

Czy producent pojazdu moze zdecydowac i uznac, ze informacje dotyczace pojazdu
majg priorytet?

2. Funkcia DL Plus zgodnie z ETSI TS 102 980 V2.1.1 (2017-01)

- Standard ETSI wskazuje jakie dodatkowe oprogramowanie i osprzet jest wymagany dla
DL Plus:




(Annex B): DL Plus Jest prostym rozszerzeniem funkcji DL. Wymaga dodatkowego
oprogramowania gtdwnie, gdyz wiekszo$¢ odbiornikéw DAB ma niezbedny osprzet:
wyswietlacz tekstu i przycisk do wyboru wiadomosci DL.

To wymaga prac rozwojowych nad integracja nowego oprogramowania w systemach
radioodbiornika samochodowego.

(przyktad A.1) Niezbedne zasoby (w tym wysSwietlacz DL): przetacznik do przelaczania
pomiedzy DL a DL Plus

To wymaga prac rozwojowych w celu zintegrowania przetacznika w radioodbiorniku

(Przykiad A.2) Niezbedne zasoby (w tym wyswietlacz DL): 1 nawigacja wymiarowa (obrotowy
kontroler + przycisk wyboru + lub réwnowazny przycisk)

To wymaga prac rozwojowych w celu zintegrowania narzedzia nawigacji wymiarowej w
radioodbiorniku

- Annex A (Lista typow kontentow DL Plus)

To jest lista 63 kodow kontentu DL Plus. Nie jest jasne, ktdre z tych kodéwe sg obowigzkowe.
Dodatkowo nie wszystkie z tych kodéw sa w pojazdach, ze wzgledy na wytyczne Komisji
Europejskiej.

Czy mozemy otrzymac informacje, ktdre z tych kodéw sa obowigzkowe w polskim prawie?
- Annex A (Lista typow kontentéw DL Plus)

Niektore z tych kodow wymagaja okresionego dziatania ze strony radioodbiornika np. kod 27
Info Alarm (Informacje alarmowe i inne nagte informacje, gdy wprowadzone w urzadzeniu,
powinny by¢ pokazywane uzytkownikowi niezwtocznie. Konfiguracja radioodbiornika powinna
pozwalac¢ na odznaczenie tej funkcjonalnosci.

Naszym zdaniem wprowadzenie tego kodu jako obowigzkowego ma tylko sens gdy
obowigzkowe jest takze wprowadzenie mozliwosci odznaczenia.

- DL Plus udostepnia liste przypadkéw uzycia terminala odbiornika (Tabela. B1). W
przypadku radia samochodowego opisano dwa przypadki uzycia

(Przyktad A.1):
Funkcja:

Patrz rysunek B.2: Wyswietlanie tytutu, wykonawcy, kompozytora; szablon statyczny;
wyswietlacz o wyzszej rozdzielczosci umozliwia prezentacje dodatkowych informacji DL Plus
(ITEM.COMMMENT); uzytkownik moze przetgcza¢ miedzy trybami DL i DL Plus. Wyswietlacz
moze by¢ réwniez zintegrowany z pilotem zdalnego sterowania (np. Odbiornika HiFi-stereo)




THe A very famous song
Artist Big Celebrity

Oynaimic Lee Hazlewood, who wrote Nancy Sinalra's "These Bools

Lobel Were Made For Walkin™, dies ol cancer aged 78.

Figure B.2: Display with DL Plus and Dynamic Label and configured
o show title and artist information

Nie rozumiemy, dlaczego ten rodzaj funkgcji zostat uznany za obowigzkowy.
(Przyktad A.2):
Funkcja:

Uzytkownik moze skonfigurowac terminal DL Plus: wybiera interesujgce go typy tresci
(zaktadki / ulubione); domysine typy tresci: element kategorii; terminal wyswietla informacje,
ktore zostaty weczesniej wybrane (i dlatego jest najbardziej interesujgce dla uzytkownika)

Nie rozumiemy, dlaczego ten rodzaj funkcji zostat uznany za obowigzkowy.
3. Funkcja Announcement zgodnie z ETSI TS 101 499 V3.1.1: 2015-01

- Pkt 6.11 odniesienia do ETSI EN 300 401 i ETSI EN 300 401 zawierajg dalsze odniesienia do
ETSI TS 101 499 V3.1.1: 2015-01. Tabela 14 zawiera 16 rodzajow ogloszen (patrz rysunek
ponizej), a takze zawiera typy ogtoszen zarejestrowane dla kilku krajow, takich jak Hiszpania,
Dania, Francja, Norwegia, Szwedja,.... . Standard nie ma tabeli dla Polski.
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Dzi$ nie wszystkie z tych ogloszen sg wdrazane w naszych odbiornikach radiowych. Dodanie
nowego ogtoszenia bedzie wymagato nowego dostosowania. Czy mozemy uzyskac informacje,
ktore ogtoszenia sg obowigzkowe dla Polski i czy Polska je rdwniez zarejestruje w standardach
ETSI?

- Pkt 6.11 nie zezwala na stosowanie komunikatow FM-RDS dla odbiornikdw DAB +, ktore
obstuguje wiekszos¢ systemow w przypadku ztego sygnatu DAB +

Czy komunikaty FM-RDS moga by¢ dalej stosowane?




4. Pozostale kwestie

- § 2.2-2.3 wymagajg wyjasnienia: czy w przypadku modyfikacji normy (§ 2.3) mamy
modyfikowa¢ nasze stare systemy, nawet jesli nie planujemy ich dalszego rozw01u'-’ Czy to
oznacza, ze mamy utrzymywac stare systemy? Jesli tak, to jak dtugo powinniémy utrzymywaé
te systemy? Jakie bedzie opéznienie w wprowadzaniu nowych wymagan?

- § 7.2 jest niejasny (obowigzkowy czy opcjonalny?): ,Zapewnia automatyczne przelaczanie
na odbidér FM VHF po opuszczeniu obszaru zasiegu sygnatu DAB + i odwrotnie, jesli odebrane
strumienie danych zawierajg ustuge nastepujacg po sygnale przestang zgodnie z ETSI TS 103
176 V2. 1.1: 2017-08 [9]. Jedli ten sam program mozna odbiera¢ przez VHF FM i DAB +,

preferowany jest odbior DAB +. ”

- § 7.2 ,Jesli ten sam program mozna odbiera¢ przez VHF FM i DAB +, preferowany jest odbior
DAB +”. Potrzebujemy wyjasnienia, co jest wymagane (czy sugerowane jest nowe rozwigzanie
techniczne?)

- § 7.2 i § 9 wydajg sie zbedne.

The Definicja «odbiornika» obejmuje 5 kategorii (odbiornik radiowy DAB +, odbiornik
standardowy, odbiornik multimedialny, adapter, odbiornik samochodowy). W projekcie te
oznaczenia sg stosowane niejednoznacznie.

Majac na uwadze powyzsze, w szczegdlnosci zakres koniecznych zmian oraz zakres zagadnien
bezposrednio zwigzanych z wprowadzeniem tych zmian prosimy Pafistwa o powtdrne
przeanalizowanie ztozonej przez nas weczeéniej propozycji polegajacej na wydtuzeniu vacatio
legis dla radioodbiornikéw samochodowych. W naszej opinii datoby to mozliwos¢ spokojnego
I rzeczowego przedyskutowania docelowych wymagar technicznych dla radia cyfrowego w
samochodach, z jednoczesnym uwzglednieniem intereséw wszystkich zainteresowanych
podmiotéw i pozwalajgcym na szeroka popularyzacje radia DAB+ w Polsce.

Jednoczesdnie uprzejmie informujemy, ze we wtorek 9 czerwca dostarczymy Panstwu
dodatkowo szczegétowa analize prawna dotyczaca zapiséw rozporzadzenia, ktéra wskazuje na
bardzo duza ztozono$C wprowadzania poszczegéinych funkcjonalnosci w pojazdach

kategorii M.

Z powazaniem

Jakub Fary$ — Prezes
Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego



